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     OZNAKOWANIE POZIOME  

1. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowan ia dróg  

1.1.1. Materiały do znakowania cienkowarstwowego  

Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą 

grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty zawierające 

ciała stałe rozproszone w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, które mogą występować 

w układach jedno-lub wieloskładnikowych. Podczas nakładania farb, do znakowania 

cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez natrysk, powinny one 

tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. 

Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa aprobata 

techniczna odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].  

1.1.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego  

Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 

nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, jak masy chemoutwardzalne 

stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne. Masy chemoutwardzalne powinny być 

substancjami jedno-lub dwuskładnikowymi, mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych 

przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię odpowiednim aplikatorem. Masy te 

powinny tworzyć warstwę kohezyjną w wyniku reakcji chemicznej. Masy termoplastyczne 

powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, dostarczanymi w postaci 

bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny dać się podgrzewać do stopienia i 

aplikować ręcznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzyć warstwę kohezyjną przez 

ochłodzenie. Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowarstwowego i 

wykonanych z nich elementów prefabrykowanych określa aprobata techniczna, 

odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].  

1.1.3. Zawarto ść składników lotnych w materiałach do znakowania cie nko-i grubo-

warstwowego  

Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać w 

materiałach do znakowania:  

- cienkowarstwowego 30% (m/m),  

- grubowarstwowego 2% (m/m).  

Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak 

np. toluen, ksylen) w ilości większej niż 10%. Nie dopuszcza się stosowania materiałów 

zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane.  

 

1.1.4. Kulki szklane  

Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod 

ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez 
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odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu. Kulki 

szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, wykazywać 

odporność na wodę i zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami. Kulki szklane 

hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80%. 

Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom 

POD-97 [4].  

1.1.5. Materiał uszorstniaj ący oznakowanie  

Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego 

twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu 

odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może 

zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 mm. Potrzeba stosowania materiału 

uszorstniającego powinna być określona w SST. Materiał uszorstniający oraz mieszanina 

kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać wymaganiom 

określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [4].  

1.1.6. Punktowe elementy odblaskowe  

Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub wbudowana w 

nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów samochodowych, 

zawierająca element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby zapewniał widzialność w 

nocy, a także w czasie opadów deszczu. Element odblaskowy (retroreflektor), będący 

częścią punktowego elementu odblaskowego może być:  

- szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą znajdującą się na 

powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie narażoną na przejeżdżanie pojazdów,   

- plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który może mieć warstwę 

odbijającą tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie wystawione na 

ruch są zabezpieczone warstwami odpornymi na ścieranie. Profil punktowego elementu 

odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi od strony najeżdżanej przez 

pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub więcej części, każda z 

nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzędzi polecanych przez producenta. 

Wysokość punktowego elementu nie może być większa od 25 mm. Barwa, w przypadku 

oznakowania trwałego, powinna być biała lub srebrzysta, a dla oznakowania czasowego -

żółta. Właściwości punktowego elementu odblaskowego określa aprobata techniczna, 

odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4].  

1.1.7. Wymagania wobec materiałów ze wzgl ędu na ochron ę  

warunków pracy i środowiska Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny 

zawierać substancji  

.1.2. Wykonanie znakowania drogi  

1.2.1. Dostarczenie materiałów i spełnienie zalece ń producenta materiałów  
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Materiały do znakowania drogi, spełniające wymagania podane w punkcie 2, powinny być 

dostarczone w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie z zaleceniami 

SST, producenta oraz wymaganiami znajdującymi się w aprobacie technicznej.  

1.2.2. Wykonanie znakowania drogi materiałami cienk owarstwowymi  

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 

przypadku ich braku lub niepełnych danych -zgodne z poniższymi wskazaniami. Farbę do 

znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać w czasie od 2 

do 4 min do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika 

malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. Nie wolno stosować do malowania 

mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się całkowicie wymieszać 

lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. Farbę należy nakładać równomierną warstwą o 

grubości ustalonej w SST, zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej 

warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub 

metalowej podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona 

przez średnie zużycie na metr kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż 

o 20%. Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy użyciu samojezdnych 

malowarek z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. 

materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość 

sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i 

sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy.  

1.2.3. Wykonanie znakowania drogi materiałami grubo warstwowymi  

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 

przypadku ich braku lub niepełnych danych -zgodne z poniższymi wskazaniami. Materiał 

znakujący należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, zachowując 

wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy 

pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej, podkładanej na drodze 

malowarki. Ilość materiału zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr 

kwadratowy, nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. W przypadku mas 

termoplastycznych wszystkie większe prace powinny być wykonywane przy użyciu urządzeń 

samojezdnych z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. 

materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość 

sprzętu należy dostosować do ich zakresu i rozmiaru. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i 

sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy. W przypadku 

znakowania nawierzchni betonowej należy zastosować podkład (primer) poprawiający 

przyczepność nakładanego termoplastu do nawierzchni. W przypadku dwuskładnikowych 

mas chemoutwardzalnych prace można wykonywać ręcznie, przy użyciu prostych urządzeń, 

np. typu „Plastomarker” lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera.   
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1.2.4. Wykonanie znakowania drogi punktowymi elemen tami odblaskowymi  

Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów,  

a w przypadku ich braku lub niepełnych danych -zgodne z poniższymi wskazaniami.   

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać 

szczególną uwagę na staranne mocowanie elementów do podłoża, od czego zależy trwałość 

wykonanego oznakowania. Nie wolno zmieniać ustalonego przez producenta rodzaju kleju z 

uwagi na możliwość uzyskania różnej jego przyczepności do nawierzchni i do materiałów, z 

których wykonano punktowe elementy odblaskowe. W przypadku znakowania nawierzchni 

betonowych należy zastosować podkład (primer) poprawiający przyczepność przyklejanych 

punktowych elementów odblaskowych do nawierzchni.  

1.3. Usuwanie oznakowania poziomego  

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę 

należy wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie 

oznakowania:  

- cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub 

zamalowania,  

- grubowarstwowego, metodą frezowania,  

- punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi.  

Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność 

nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 

Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie 

nietrwałą farbą barwy czarnej. Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć 

z drogi tak, aby nie zanieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Inżyniera.  

2. OBMIAR ROBÓT  

2.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 8.  

2.2. Jednostka obmiarowa  

Jednostką obmiarową oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni 

naniesionych znaków lub liczba umieszczonych punktowych elementów odblaskowych.  

3. ODBIÓR ROBÓT  

3.1. Ogólne zasady odbioru robót  

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST 00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania dały wyniki pozytywne.  

3.2. Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu  

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu 

wykonania robót, może być dokonany po:  

- oczyszczeniu powierzchni nawierzchni,  
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- przedznakowaniu,  

- frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania materiałem grubowarstwowym,  

- usunięciu istniejącego oznakowania poziomego,  

- wykonaniu podkładu (primera) na nawierzchni betonowej.   

 

3.3. Odbiór ostateczny  

Odbioru ostatecznego należy dokonać po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 

wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach od 2 do 6.  

3.4. Odbiór pogwarancyjny  

Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w 

SST. Sprawdzeniu podlegają cechy oznakowania określone w POD-97 [4].  

Zaleca się stosowanie następujących minimalnych okresów gwarancyjnych:  

a) dla oznakowania cienkowarstwowego:  

- na odcinkach zamiejskich, z wyłączeniem przejść dla pieszych: co najmniej 12 miesięcy,  

- na odcinkach przejść przez miejscowości: co najmniej 6 miesięcy,   

- na przejściach dla pieszych na odcinkach zamiejskich: co najmniej 6 miesięcy,  

- na przejściach dla pieszych w miejscowościach: co najmniej 3 miesiące,  

b) b) dla oznakowania grubowarstwowego lub znakowania punktowymi elementami 

odblaskowymi: co najmniej 24 miesiące. W niektórych przypadkach można rozważać 

ograniczenia okresów gwarancyjnych dla oznakowań:  

a) cienkowarstwowych  

- dla wymalowań farbami problematyczne jest udzielenie gwarancji na wykonane 

oznakowanie w przypadku nawierzchni, których czas użytkowania jest krótszy niż jeden rok 

oraz dla oznakowań wykonanych w okresie od 1 listopada do 31 marca,  

- na nawierzchniach bitumicznych o warstwie ścieralnej spękanej, kruszącej się, z luźnymi 

grysami, pożądane jest skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 6 miesięcy, 

przejść dla pieszych i drobnych elementów do 3 miesięcy,  

- na nawierzchniach kostkowych o równej powierzchni w dobrym stanie, pożądane jest 

skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 3 miesięcy, przejść dla pieszych i 

drobnych elementów do 1 miesiąca,  

- na nawierzchniach drogowych o silnie zdeformowanej, spękanej, łuszczącej się 

powierzchni, na złączach podłużnych jeśli są niejednorodne, tj. ze szczelinami, garbami 

podłużnymi i poprzecznymi, na nawierzchniach smołowych (także z powierzchniowym 

utrwaleniem smołą), na nawierzchniach kostkowych w złym stanie (nierówna powierzchnia, 

kostka uszkodzona, braki kostki, luźne zanieczyszczenia w szczelinach między kostkami 

niemożliwe do usunięcia za pomocą szczotki i zamiatarki)-w zasadzie gwarancji nie powinno 

się udzielać,  
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- w przypadku stosowania piasku lub piasku z solą do zimowego utrzymania dróg, okres 

gwarancyjny należałoby skrócić do maksimum 9 miesięcy przy wymalowaniu wiosennym i do 

6 miesięcy przy wymalowaniu jesiennym;  

b) grubowarstwowych  

- na nawierzchniach bitumicznych ułożonych do 1 miesiąca przed wykonaniem oznakowania 

masami chemoutwardzalnymi i termoplastycznymi pożądane jest skrócić okres gwarancyjny 

dla linii segregacyjnych do 1 roku, dla przejść dla pieszych i drobnych elementów do 9 

miesięcy.  

4. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  

4.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 9.  

4.2. Cena jednostki obmiarowej  

a) Cena 1 m2 wykonania robót obejmuje:  

- prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,  

- przygotowanie i dostarczenie materiałów,  

- oczyszczenie podłoża (nawierzchni) w miejscach przewidzianych do malowania,  

 - wyznaczenie linii i kształtów elementów oznakowania  

 - Przygotowanie farby chlorokauczukowej  

- naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię  

  drogi o kształtach i wymiarach zgodnych z dokumentacją projektową i „Instrukcją o znakach    

  drogowych poziomych”, -ręczne lub mechanicznie  

-ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót,  

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji   

  technicznej. 

 

OZNAKOWANIE PIONOWE  

1. WYKONANIE ROBÓT  

1.1. Ogólne zasady wykonywania robót  

Ogólne zasady wykonywania robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 6.  

1.2. Roboty przygotowawcze  

Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć:   

- lokalizację znaku, tj. jego pikietaż oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi pobocza   

umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,  

- wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.  

Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaków należy zabezpieczyć w taki sposób, aby w 

czasie trwania i odbioru robót istniała możliwość sprawdzenia lokalizacji znaków. Lokalizacja 

i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z dokumentacją projektową.  

1.3. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcj i wsporczych znaków  
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Sposób wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien być  

dostosowany do głębokości wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzętu. Wymiary wykopu 

powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub wskazaniami Inżyniera. Wykopy 

fundamentowe powinny być wykonane w takim okresie, aby po ich zakończeniu można było 

przystąpić natychmiast do wykonania w nich robót fundamentowych.   

 

1.3.1. Prefabrykaty betonowe  

Dno wykopu przed ułożeniem prefabrykatu należy wyrównać i zagęścić. Wolne przestrzenie 

między ścianami gruntu i prefabrykatem należy wypełnić materiałem kamiennym, np. klińcem 

i dokładnie zagęścić ubijakami ręcznymi. Jeżeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to 

górna powierzchnia prefabrykatu powinna być równa z powierzchnią pobocza lub być 

wyniesiona nad tę powierzchnię nie więcej niż 0,03 m.  

1.3.2. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego  

Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znaków 

wielkowymiarowych (znak kierunku i miejscowości), wykonywane z betonu „na mokro” lub z 

betonu zbrojonego należy wykonać zgodnie z PN-S-02205 [24]. Posadowienie fundamentów 

w wykopach otwartych bądź rozpartych należy wykonywać zgodnie z dokumentacją 

projektową, SST lub wskazaniami Inżyniera. Wykopy należy zabezpieczyć przed napływem 

wód opadowych przez wyprofilowanie terenu ze spadkiem umożliwiającym łatwy odpływ 

wody poza teren przylegający do wykopu. Dno wykopu powinno być wyrównane  

z dokładnością ± 2 cm. Przy naruszonej strukturze gruntu rodzimego, grunt należy usunąć  

i miejsce wypełnić do spodu fundamentu betonem klasy B 15. Płaszczyzny boczne 

fundamentów stykające się z gruntem należy zabezpieczyć izolacją, n.p emulsją kationową. 

Po wykonaniu fundamentu wykop należy zasypać warstwami grubości 20 cm z dokładnym 

zagęszczeniem gruntu.  

1.4. Tolerancje ustawienia znaku pionowego  

Konstrukcje wsporcze znaków -słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic 

wielkowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją pionową i SST. 

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:  

- odchyłka od pionu, nie więcej niż ± 1 %,  

- odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ± 2 cm,  

- odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub 

pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odległości 

umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych pionowych [28].  

1.5. Wykonanie spawanych zł ącz elementów metalowych  

Złącza spawane elementów metalowych powinny odpowiadać wymaganiom PN-M-69011 

[20]. Wytrzymałość zmęczeniowa spoin powinna wynosić od 19 do 32 MPa. Odchyłki 

wymiarów spoin nie powinny przekraczać ± 0,5 mm dla spoiny grubości do 6 mmi ± 1,0 mm 
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dla spoiny o grubości powyżej 6 mm. Odstęp w złączach zakładkowych i nakładkowych, 

pomiędzy przylegającymi do siebie płaszczyznami nie powinien być większy niż 1 mm. 

Złącza spawane nie powinny mieć wad większych niż podane w tablicy 5. Inżynier może 

dopuścić wady większe niż podane w tablicy jeśli uzna, że nie mają one zasadniczego 

wpływu na cechy eksploatacyjne znaku pionowego.   

  

  

Tablica 5. Dopuszczalne wymiary wad w złączach spawanych, wg PN-M-69775 [23]  

Rodzaj wady Dopuszczalny wymiar wady, mm  

Brak przetopu 2,0  

Podtopienie lica spoiny 1,5  

Porowatość spoiny 3,0  

Krater w spoinie 1,5  

Wklęśnięcie lica spoiny 1,5  

Uszkodzenie mechaniczne spoiny 1,0  

Różnica wysokości sąsiednich wgłębień  

i wypukłości lica spoiny 3,0  

 

1.6. Konstrukcje wsporcze  

1.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed n ajechaniem  

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych bramowych lub wysięgnikowych jedno lub 

dwustronnych, jak również konstrukcje wsporcze znaków tablicowych bocznych o 

powierzchni większej od 4,5 m2, gdy występuje możliwość bezpośredniego najechania na 

nie przez pojazd -muszą być zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi barierami 

ochronnymi lub innego rodzaju urządzeniami ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi, 

zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami Inżyniera. Podobne 

zabezpieczenie należy stosować w przypadku innych konstrukcji wsporczych, gdy 

najechanie na nie w większym stopniu zagraża bezpieczeństwu użytkowników pojazdów, niż 

najechanie pojazdu na barierę, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa, SST lub 

Inżynier.  

1.6.2. Łatwo zrywalne zł ącza konstrukcji wsporczej  

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie osłoniętych barierami ochronnymi -zaleca się 

stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy lub przegubów o 

odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 0,15 do 0,20 m nad 

powierzchnią terenu. W szczególności -zaleca się stosowanie takich przekrojów, złączy lub 

przegubów w konstrukcjach wsporczych nie osłoniętych barierami ochronnymi, które 

znajdują się na obszarach zwiększonego zagrożenia kolizyjnego (ostrza rozgałęzień dróg 

łącznikowych, zewnętrzna strona łuków drogi itp.). Łatwo zrywalne lub łatwo rozłączalne 
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złącza, przekroje lub przeguby powinny być tak skonstruowane i umieszczone, by znak wraz 

z konstrukcją wsporczą po zerwaniu nie przewracał się na jezdnię. Wysokość części 

konstrukcji wsporczej, pozostałej po odłączeniu górnej jej części od fundamentu, nie może 

być większa od 0,25 m.   

 

1.6.3. Zapobieganie zagro żeniu u żytkowników drogi i terenu przyległego -przez 

konstrukcj ę wsporcz ą  

Konstrukcja wsporcza znaku musi być wykonana w sposób ograniczający zagrożenie 

użytkowników pojazdów samochodowych oraz innych użytkowników drogi i terenu do niej 

przyległego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi 

zapewnić możliwość łatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju 

uszkodzenia znaku.  

1.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwóch słupach lub  podporach  

Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych (drogowskazów tablicowych, tablic 

przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdów itp.) umieszczanych na 

dwóch słupach lub podporach -odległość między tymi słupami lub podporami, mierzona 

prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, nie może być mniejsza 

od 1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niż dwa odległość między nimi może być 

mniejsza.  

1.6.5. Poziom górnej powierzchni fundamentu  

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym 

podobnym pożądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z powierzchnią 

pobocza, pasa dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie więcej niż 0,03 m. 

W przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza koroną drogi, górna część 

fundamentu powinna być wyniesiona nad powierzchnię terenu nie więcej niż 0,15 m.   

1.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej  

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą neutralną z 

tym, że dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się stosowania 

pokryć konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie -z wyjątkiem przypadków, gdy jest to 

wymagane odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi.  

1.7. Połączenie tarczy znaku z konstrukcj ą wsporcz ą  

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej 

przesunięcie lub obrót. Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją 

wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od 

tej konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na których 

występują częste przypadki dewastacji znaków, zaleca się stosowanie elementów złącznych 

o konstrukcji uniemożliwiającej lub znacznie utrudniającej ich rozłączenie przez osoby 

niepowołane. Tarcza znaku składanego musi wykazywać pełną integralność podczas 
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najechania przez pojazd w każdych warunkach kolizji. W szczególności -żaden z segmentów 

lub elementów tarczy nie może się od niej odłączać w sposób powodujący narażenie 

kogokolwiek na niebezpieczeństwo lub szkodę. Nie dopuszcza się zamocowania znaku do 

konstrukcji wsporczej w sposób wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub 

mocujących przez lico znaku.   

 

1.8. Trwało ść wykonania znaku pionowego  

Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną czytelność 

przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego użytkowania, przy czym 

wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenia treści znaku.  

2. OBMIAR ROBÓT  

2.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 8.  

2.2. Jednostka obmiarowa  

Jednostkami obmiarowymi są:  

a) a) szt. (sztuka), dla znaków konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych,  

3. ODBIÓR ROBÓT  

3.1. Ogólne zasady odbioru robót  

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 7.  

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania dały wyniki pozytywne.  

3.2. Odbiór ostateczny  

Odbiór robót oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego. 

Odbiór ostateczny powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 

wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach 2 i 5.  

3.3. Odbiór pogwarancyjny  

Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w 

SST.  

4. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  

4.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST 0 „Wymagania ogólne” pkt 9.  

4.2. Cena jednostki obmiarowej  

Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje:  

a) dla 1 szt słupka stalowego  

-wytyczenie miejsca pod słupek  

-wykonanie dołu  

-dostarczenie materiału  

-ustawienie słupka do pionu  
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-zasypanie gruzem i ziemią   

b) dla zamontowania lub zdjęcie1 szt znaku lub tabliczki  

-przymocowanie tablic znaków drogowych do słupków  

-zdjęcie ze słupków znaków drogowych 

 

 

 

REMONT OZNAKOWANIA POZIOMEGO  

1. WYKONANIE ROBÓT  

1.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 6.  

1.2. Warunki atmosferyczne  

W czasie wykonywania remontu (odnowienia) oznakowania temperatura nawierzchni i 

powietrza powinna wynosić co najmniej 5oC, a wilgotność względna podłoża powinna być 

zgodna z zaleceniami producenta lub wynosić co najwyżej 85%.  

1.3. Przygotowanie podło ża do wykonania znakowania  

Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić ręcznie lub mechanicznie 

powierzchnie nawierzchni w obrębie pasa przewidzianego do malowania z pyłu, kurzu, 

piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń.  

Powierzchnia nawierzchni przygotowana do remontu (odnowienia) oznakowania poziomego 

powinna być czysta i sucha.  

1.4. Przedznakowanie  

W celu dokładnego wykonania remontu poziomego oznakowania drogi należy dokonać 

przedznakowania w miejscach, gdzie elementy oznakowania dotychczasowego są 

niewidoczne lub w miejscach zmian dotychczasowego oznakowania. W przypadku 

wystąpienia elementów dotychczasowego oznakowania nie wymagających remontu 

(odnowienia) należy je oznaczyć jako wyłączone z remontu. Do wykonania przedznakowania 

można stosować nietrwałą farbę stosując się do ustaleń zawartych w „Instrukcji o znakach 

drogowych poziomych” [1], SST i wskazaniach Inżyniera.  

1.5. Wykonanie remontu znakowania drogi  

1.5.1. Czynno ści przy znakowaniu drogi  

Remont znakowania drogi obejmuje:  

-zabezpieczenie miejsca robót przez ustawienie pachołków gumowych, zapór itp., 

dowożonych  

samochodem dostawczym lub ciągnikiem z przyczepą,  

-przygotowanie farby lub materiałów prefabrykowanych,  

-ręczne lub mechaniczne odnowienie zniszczonych znaków na jezdni,  



 14 

-ochronę świeżo malowanych miejsc przed uszkodzeniem,  

-przenoszenie zapór przenośnych i znaków zabezpieczających (pachołków gumowych) w 

miarę postępu robót.   

 

1.5.2. Wykonanie remontu znakowania drogi materiała mi cienkowarstwowymi i 

grubowarstwowymi  

Po spełnieniu warunków zawartych w punktach 5.1 -5.4 można przystąpić do wykonania 

znakowania drogi materiałami, odpowiadającymi wymaganiom pktu 2, ręcznie pędzlami lub 

mechanicznie malowarką, której wydajność należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac 

(zwykle, przy robotach remontowych, wystarczy malowarka sterowana przez idącego 

pracownika). Decyzję dotyczącą sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na 

wniosek Wykonawcy.  

W przypadku pozostawienia bez konieczności remontu (odnowienia) części oznakowania 

poziomego, elementy odnowione należy wykonać przy użyciu materiałów o podobnych 

parametrach technicznych. W przypadku odnowienia częściowo widocznych elementów 

oznakowania wykonanego materiałami grubowarstwowymi, przed powtórnym wykonaniem 

elementu należy sprawdzić, czy grubość nie przekracza 5 mm. O ile ten warunek nie będzie 

spełniony istniejące oznakowanie należy usunąć przez frezowanie lub inną metodą 

uzgodnioną z Inżynierem.   

Zasady wykonania remontu oznakowania powinny odpowiadać wymaganiom podanym w 

pkt. 19 „Oznakowanie poziome”.  

1.5.3. Wykonanie remontu znakowania drogi punktowym i elementami odblaskowymi  

Wykonanie remontu powinno spełniać warunki zawarte w pkcie 1.5.2. Uszkodzone punktowe 

elementy odblaskowe należy usunąć przy pomocy prostych narzędzi, dokładnie oczyścić ze 

starego kleju miejsce po uszkodzonych lub brakujących elementach odblaskowych i 

uzupełnić braki tego samego rodzaju punktowymi elementami odblaskowymi.  

1.5.4. Znakowanie materiałami prefabrykowanymi  

Prefabrykowane materiały do znakowania nawierzchni, odpowiadające wymaganiom pktu 2, 

w tym: -a) samoprzylepne folie w postaci symboli, znaków, taśm o szerokości linii 

oznakowania, należy ułożyć w wyznaczonych miejscach, przyklejając je do jezdni na zimno 

przez docisk,  

-b) masy termoplastyczne w arkuszach należy ułożyć w wyznaczonych miejscach, podgrzać 

do temperatury określonej przez producenta, dzięki czemu masa nadtopi się, przyklejając do 

jezdni. Układanie taśm można dokonywać ręcznie lub przy pomocy układarek sterowanych 

przez idącego pracownika.  

1.5.5. Tymczasowe znakowanie drogi  

Tymczasowe znakowanie fragmentów drogi i skrzyżowań, przy wprowadzaniu czasowej 

organizacji ruchu, wykonuje się z materiału o barwie żółtej. Okres użytkowania 
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tymczasowego oznakowania drogowego wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia 

robót. Do tymczasowego znakowania jezdni można stosować:  

-farby o obniżonej trwałości, układane na nawierzchni według wymagań pktu 1.5.2,  

-taśmy samoprzylepne, o trwałości dostosowanej do okresu użytkowania oznakowania, 

układane według wymagań pktu 1.5.4.   

 

1.6. Usuwanie elementów dotychczasowego oznakowania  poziomego  

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę  

należy wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. Zaleca się wykonywać usuwanie 

oznakowania:  

- cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub 

zamalowania,  

- grubowarstwowego, metodą frezowania,  

- punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi.  

Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność 

nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 

Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie 

nietrwałą farbą barwy czarnej.  

1.7. Odwiezienie materiałów pozostałych po usuni ęciu oznakowania  

Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy odwieźć z drogi tak, aby nie 

zanieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Inżyniera.  

2. OBMIAR ROBÓT  

2.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 8.  

2.2. Jednostka obmiarowa  

Jednostką obmiarową remontu oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy) 

powierzchni naniesionych znaków i powierzchni usuniętego oznakowania lub liczba (sztuka) 

umieszczonych elementów punktowych i usuniętych elementów punktowych.  

3. ODBIÓR ROBÓT  

3.1. Ogólne zasady odbioru robót  

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 7   

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania dały wyniki pozytywne.  

3.2. Odbiór robót zanikaj ących i ulegaj ących zakryciu oraz odbiór ostateczny i 

pogwarancyjny  

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, odbiór ostateczny i odbiór pogwarancyjny 

powinny  

odpowiadać zasadom podanym w pkt. 19 „Oznakowanie poziome”.  
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4. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  

4.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 9.  

4.2. Cena jednostki obmiarowej  

-. Cena 1 m2 wykonania znakowania poziomego obejmuje:  

-prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,  

-przygotowanie i dostarczenie materiałów,  

-oczyszczenie podłoża (nawierzchni), przedznakowanie,  

-naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi (odnowienie oznakowania),  

-ochrona świeżo malowanych znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie 

prowadzenia robót,  

-przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych.  

b) Cena 1 m2 usuniętego oznakowania poziomego obejmuje:  

-roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,  

-usunięcie (frezowanie itp.) istniejącego oznakowania,  

-odwiezienie pozostałości materiałów po usunięciu oznakowania.  

-. Cena 1 szt. zamocowania punktowego elementu odblaskowego obejmuje:  

-roboty pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,  

-przygotowanie i dostarczenie materiałów,  

-punktowe oczyszczenie podłoża,  

-mocowanie elementów odblaskowych,  

-ochrona elementów przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót.  

-Cena 1 szt. usuniętego uszkodzonego elementu odblaskowego obejmuje:  

-roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,  

-usunięcie uszkodzonego elementu,  

-oczyszczenie nawierzchni z resztek kleju,  

-odwiezienie pozostałości materiałów po usuniętym oznakowaniu. 

 

REMONT OZNAKOWANIA PIONOWEGO  

1. WYKONANIE ROBÓT  

1.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 6.  

1.2. Zasady wykonania robót  

Zasady wykonania robót przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadać 

warunkom podanym w ST 20 „Oznakowanie pionowe” oraz spełniać warunki podane w 

dalszym ciągu.  

1.3. Roboty przygotowawcze  
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Przed przystąpieniem do wykonywania robót należy określić:   

a) rodzaj znaku, który uległ uszkodzeniu (ostrzegawczy, zakazu i nakazu, informacyjny, 

inny),  

b) element znaku, który uległ uszkodzeniu (tarcza, konstrukcja wsporcza, fundament do 

zamocowania konstrukcji itp.),  

c) rodzaj uszkodzenia, w zależności od którego można będzie ustalić zakres robót przy 

remoncie, np.:  

-wymiana całego znaku,  

-wymiana tarczy znaku,  

-wymiana konstrukcji wsporczej (słupka),  

-drobna naprawa konstrukcji bez wymiany itp.,  

d) kolejność i sposób wykonania remontu, na które należy uzyskać akceptację Inżyniera.  

1.4. Roboty rozbiórkowe  

Po spełnieniu warunków zawartych w p. 1.1, 1.2, 1.3 można przystąpić do wykonania 

remontu rozpoczynając od robót rozbiórkowych uszkodzonych elementów znaku lub całego 

znaku, zgodnie z ustaleniami z Inżynierem co do sposobu i terminu wykonania remontu.  

Elementy uszkodzone i zdemontowane należy odwieźć w miejsce uzgodnione z Inżynierem. 

Po wykonaniu robót rozbiórkowych (demontażu) można przystąpić do wymiany 

(zamontowania) znaków lub ich elementów.  

1.5. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy   

Następujące podstawowe usterki oznakowania pionowego wymagają napraw lub wymiany 

elementów:  

a) konstrukcje wsporcze:  

-słup jest zgięty, skręcony, złamany, spękany względnie brak jest całego słupa (słup 

wyprostować lub wymienić),  

-słup jest odchylony od pozycji pionowej więcej niż ± 1% (słup ustawić pionowo),  

-słup jest osadzony w fundamencie lub gruncie w sposób nietrwały (wzmocnić osadzenie 

słupa, ew. naprawić fundament),  

-konstrukcje wsporcze bramowe lub wysięgnikowe są niestabilne (dokręcić lub uzupełnić 

śruby  

kotwiące w fundamencie i wszystkie śruby, listwy, wkręty, nakrętki włącznikach metalowych),  

b) tarcze znaków:  

-brak jest całej tarczy znaku lub została ona uszkodzona, zgięta lub złamana (zamontować 

nowa tarczę),  

-symbole lub napisy na tarczy znaku są nieczytelne (w przypadku zabrudzenia tarczy -umyć 

ją, w przypadku zniszczenia symbolu lub napisu -tarczę odmalować lub wymienić,  

-tarcza znaku jest zasłonięta przez inne znaki, konstrukcje lub roślinność (jeśli można, to 

usunąć przeszkodę zasłaniającą lub przestawić znak),  
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-lico znaku nie jest ustawione w przybliżeniu pod kątem prostym do nadjeżdżających 

pojazdów (ustawić prawidłowo),  

-wysokość tarczy znaku nad terenem jest nieprawidłowa (skorygować wysokość tarczy, jeśli 

odchyłka w wysokości umieszczenia znaku wynosi więcej niż ± 2 cm),  

-tarcza znaku nie znajduje się w położeniu pionowym, a krawędź górna i dolna nie jest 

ustawiona poziomo (skorygować ustawienie tarczy, zwykle przez poprawne ustawienie 

konstrukcji wsporczej),  

-na metalowej tarczy znaku pojawiła się rdza (odrdzewić i pomalować tarczę lub ją 

wymienić),  

-niewłaściwa jest odblaskowość (w nocy) znaku odblaskowego (wymienić folię odblaskową 

na tarczy lub całą tarczę),  

-tylna strona tarczy znaku ma ubytki farby jak odpryski, pęcherze, złuszczenia (tarczę 

oczyścić i pomalować),  

c) znaki prześwietlane i oświetlane (dodatkowe usterki związane z instalacją elektryczną:  

-niewłaściwie ustawione są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego (uregulować kąt 

pochylenia opraw oświetleniowych w stosunku do tarczy znaku),  

-uszkodzone są oprawy oświetleniowe znaku oświetlanego, w tym zmatowiałe reflektory, 

popękane lub potłuczone elementy szklane, wadliwe uszczelki i bezpieczniki, brakuje śrub  

i nakrętek itp. (naprawić lub wymienić wadliwe elementy,  

-przepalone są źródła światła (wymienić żarówki lub świetlówki),  

-zabrudzone są elementy oświetleniowe jak soczewki, reflektory, źródła światła (oczyścić 

przy okazji wymiany żarówek lub świetlówek; po czyszczeniu sprawdzić poprawność 

połączeń elektrycznych i mechanicznych),  

-uszkodzone są przewody elektryczne (naprawić lub wymienić fragmenty przewodów). Nowy 

znak powinien być ustawiony zgodnie z wymaganiami Instrukcji o znakach drogowych 

pionowych [1].  

Nowy znak lub jego wymieniony element musi spełniać takie same warunki w zakresie 

jakości, wielkości, rodzaju użytego materiału tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentów 

itp. jak pozostałe znaki występujące na tej drodze. Jakiekolwiek odstępstwa muszą być 

akceptowane przez Inżyniera.  

Lokalizację wymienionego znaku można zmienić tylko za zgodą Inżyniera.  

Każdy wymieniony znak oraz wymieniona (naprawiana) konstrukcja wsporcza musi mieć 

tabliczkę  

znamionową, zgodnie z pktem 5.13 OST D-07.02.01 „Oznakowanie  

2. OBMIAR ROBÓT  

2.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 8.  

2.2. Jednostka obmiarowa  
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Jednostkami obmiarowymi remontu oznakowania pionowego są:  

a) dla znaków konwencjonalnych:  

-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu tarczy znaku,  

-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu konstrukcji wsporczej (słupka),  

-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentu prefabrykowanego,  

-m³ (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentu tradycyjnego,  

-szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów),  

b) dla znaków tablicowych:  

-m² (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu tablicy,  

-m² (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla demontażu i montażu konstrukcji wsporczej,  

-Mg (megagram) w przypadku demontażu i montażu konstrukcji bramowej,  

-szt. (sztuka) dla demontażu i montażu fundamentów prefabrykowanych,  

-m (metr sześcienny) dla rozebrania i wykonania fundamentów tradycyjnych,  

-szt. (sztuka) wymiany kompleksowej znaku (wszystkich elementów).  

3. ODBIÓR ROBÓT  

3.1. Ogólne zasady odbioru robót  

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 7.  

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki 

pozytywne.  

3.2. Odbiór ostateczny  

Odbiór robót remontu oznakowania pionowego (poszczególnych znaków lub ich elementów) 

dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego. Odbiór ostateczny powinien być 

jakościowych określonych w pktach 2, 5 i 6.  

3.3. Odbiór pogwarancyjny  

Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w 

SST.  

4. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  

4.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST „Wymagania ogólne” pkt 9. 

4.2. Cena jednostki obmiarowej  

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:  

-roboty przygotowawcze,  

-roboty rozbiórkowe przy demontażu,  

-transport zdemontowanych elementów,  

-transport nowych elementów,  

-roboty przy montażu nowych elementów 
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