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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Niniejszy projekt budowlano-wykonawczy dotyczy aktualizacji projektu budowy ulicy Karczewskiej w
dzielnicy Praga Potudnie w Warszawie. Projekt dotyczy odcinka tej ulicy od ulicy Zagojskiej/t.ukowskiej do
ogrodzenia ograniczajgcego tg ulice od strony potnocne;j.

Projekt zawiera dane i warunki realizacji jakie nalezy spetni¢ w zakresie wykonania:

robot rozbidrkowych istniejacych nawierzchni ulicy, wjazdow, chodnikow

rob6t rozbidrkowych ogrodzenia i obiektu na terenie dziatki ewidencyjnej nr 35 (w czesci potnocno—
wschodniej)

rob6t ziemnych zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem koryta pod projektowane nawierzch-
nie chodnikéw, wjazdéw, parkingdw i jezdni

wykonanie warstw konstrukcyjnych projektowanych nawierzchni (jezdni, chodnikéw, wjazdéw i par-
Kingow).

Zakres niniejszego opracowania branzowego obejmuje czes$¢ drogowag nalezy rozpatrywac¢ go z pozo-
statymi branzami.

2. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA

1.

abrw

10.

11.
12.

13.

14.

15.
16.

umowa nr PRD-6IR-1-004/05/07/01/605/2 zlecajaca projekt aktualizacji Pracowni Projektowej R-
PLAN

decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego budowy dla inwestycji polegajacej na bu-
dowie ulicy Karczewskiej nr 22/Cp-D-V1/04

mapa do celéw projektowych skontrolowana przez o$rodek dokumentacji geodezyjnej 20.04.2007r.
dokumentacja geotechniczna okreslajaca warunki gruntowo-wodne opracowana w lipcu 2004r.
opinia komunikacyjna Inzyniera Ruchu dotyczgca geometrii projektowanych rozwigzan drogowych —
opinia nr 143/07

uzgodnienie geometrii projektowanych rozwigzan z Inwestorem tj. Wydziatem Infrastruktury dla
Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy — pismo WIR.AK.5540-28/07

zatwierdzenie statej organizacji ruchu nr IR/10/268/2007

warunki techniczne MPWIK okreslajagce wymagania odnosnie budowy przykanalikow pismo
TW/TK/660/840/13745/2141/2004 — w zakresie branzy odwodnienia ulicy

dane techniczne MPWIK odnosnie istniejgcego kanatu ogélnosptawnego do ktérego beda zrzucane
Scieki deszczowe — pismo nr TT-660-840/23393/3733/07

warunki techniczne TPSA na przebudowe urzadzen infrastruktury teletechnicznej pismo
SCW/Z/E/IDW.211-0725/07

warunki techniczne ZDM dotyczace projektu o$wietlenia ulicy — pismo ZDM/DTS0/1371/2007
warunki techniczne STOEN przebudowy urzgdzen elektroenergetycznych — pismo ST-
CN/SA/5360/2004/ST-W/SA/6/2007

inwentaryzacja urzadzen elektroenergetycznych w pasie ulicy Karczewskiej wydana przez STOEN
SA z dnia 22.06.2007r.

opinia ZUD 4236/07 uzgadniajgca usytuowanie projektowanych sieci kanalizacyjnych, telekomuni-
kacyjnych, elektroenergetycznych nn

uzgodnienie konstrukcji nawierzchni z Inwestorem

obowigzujace przepisy i normy
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3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Struktura wlasno s$ciowa terenu obj etego zakresem opracowania

Zakres opracowania i zajecie dziatek w terenie:

obreb gggﬁ blizsze potozenie wiasnosc/wieczyste uzytkowanie
36/2 Warszawa Karczewska m.st. Warszawa
3-05-07 30 Warszawa Sulejowska m.st. Warszawa
17 Warszawa Karczewska m.st. Warszawa

3.2 Lokalizacja ulicy, opis stanu istniej  gcego

Istniejacy odcinek (fragment) ulicy potozony jest w Warszawie na terenie Pragi Potudnie pomiedzy ulicg
tukowska a istniejagcym ogrodzeniem.

Jest to ulica o nawierzchni gruntowej. Nawierzchnia w obrebie skrzyzowania ul. Karczewskiej z ul. Su-
lejkowska wykonana jest z prefabrykowanych ptyt betonowych (trylinka).

Przed posesjami istniejg nieregularne chodniki oraz wjazdy wykonane o nawierzchni z betonowej kostki
drogowej, ptyt prefabrykowanych, betonu oraz asfaltu. Wzdtuz istniejgcej ulicy wystepuje szczatkowa zielen
wysoka oraz srednia, ktérg adaptuje sie.

W stanie istniejacym po przedmiotowym terenie odbywa sie czesciowo (przewaznie) ruch kategorii lek-
kiej oraz w znikomym zakresie ruch kategorii srednio ciezkiej (wjazd do skupu makulatury i ztomu oraz do
spotdzielni pracy surowcow wtérnych).

3.3 Warunki gruntowo — wodne

WARUNKI WODNE

W czasie prac terenowych nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej w podtozu ulicy Karczewskiej
do gtebokosci 3.0 m p.p.t.

Aktualny poziom wody gruntowej nalezy traktowac jako sredni a wahania w rocznym cyklu hydrologicz-
nym mogg dochodzi¢ do + 0,40 m.

WARUNKI GRUNTOWE

Na powierzchni terenu stwierdzono wystepowanie nasypéw niekontrolowanych zbudowanych gtéwnie z
piasku $redniego, cegiet i gruzu o migzszosci od 0,3m do 0,8m.

Pod nasypami niekontrolowanymi zalegajg osady rodzime fluwialne piaski srednie i piaski srednie prze-
warstwione piaskiem gliniastym, stanowig rodzime grunty mineralne, niespoiste zalegajg bezposrednio poni-
zej warstwy nasypow niekontrolowanych do gtebokosci 1,1-1,2 m p.p.t. Grunty tej warstwy sg dobrze prze-
puszczalne.

Ponizej zalegajg do konca penetrowanej gtebokosci piaski srednie i grube w stanie srednio zageszczo-
nym o wartosci charakterystycznej stopnia zageszczenia 15=0,53. Grunty tej warstwy sa dobrze przepusz-
czalne.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
4.1 Zakres robot drogowych

prace rozbiérkowe istniejgcej nawierzchni chodnikéw, wjazdoéw, kraweznikéw, obrzezy

roboty ziemne

wywOz gruzu z rozhiérek i gruntu z wykopow

utozenie kraweznikdw i obrzezy z tawami betonowymi

wykonanie i zageszczenie podioza pod projektowane nawierzchnie

wykonanie konstrukcji jezdni, parkingéw, chodnikéw i wjazdow

wykonanie trawnikéw

nawigzanie sie do istniejgcych nawierzchni ulic tukowskiej, Sulejowskiej i istniejacych wjazdow
obejmujace ewentualne rozbiorki, przetozenia nawierzchni w celu dowigzania sie do projektowanych
nawierzchni
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4.2 Rozbiorki

- Rozebranie kraweznikéw 15*30cm na tawie betonowej z oporem o dt. 60mb

- Rozebranie nawierzchni z ptyt betonowych (trylinki) o pow. 150,0m?

- Rozebranie nawierzchni asfaltowej o gr. 4cm o pow. 100,0m?

- Rozebranie podbudowy ttuczniowej o gr. 15cm o pow. 250,0m?

- Rozebranie chodnika z plytek chodnikowych 50*50*6cm o pow. 40,0m?

- Rozebranie chodnika z kostki betonowej o pow. 116,0m?

- Wycinka 3 drzew o $rednicy @35-45 wraz z karczowaniem pnia

- Rozbiérka ogrodzenia stalowego o dt. 40,0mb na cokole betonowym o szer. 0,2m i gtebokosci 0,60m

- Rozbiérka ogrodzenia z blachy stalowej trapezowej o dt. 20,0mb na cokole betonowym o szer. 0,2m i
gtebokosci 0,60m

- Rozbiérka budynku garazowego (9,0m*7,0m) o konstrukcji stalowej okrytej blachg stalowa trapezowa i
wysokosci 4,0m

- Rozbiérka budynku garazowego (6,0*3,0) o konstrukcji stalowej i wysokosci 3,0m

- Rozebranie posadzki betonowej gr. 15cm o pow. 56,0m?

- Rozebranie murku oporowego

- Wywoz gruzu z terenu budowy okoto 70,0m*

- Wywoz dtuznic, karpiny i gatezi okoto 3,0m?

4.3 Uktad ulicy w planie

Zgodnie z wytycznymi zaprojektowano ulice dojazdowg o szerokosci jezdni 6,0m na catej diugosci jezd-
ni. Trase ulicy ze wzgledu na dostosowanie sie do pasa drogowego przetamano w punktach W1 o kat
9°19'15" w praw g strone i w punkcie W2 o kat 707'35" w lew g strone. Zatomy trasy w planie wyokragli¢ tu-
kami R140m i R300m.

Ulica Karczewska krzyzuje sie z ulicami tukowskg i Sulejowskg zatomy skrzyzowan wyokragli¢ tukami
R8i R8,5m.

Zgodnie z planem sytuacyjnym wzdtuz ulicy zaprojektowano stanowiska postojowe w uktadzie prostopa-
diym. Parkingi tyczy¢ na postawie domiaréw podanych na planie sytuacyjnym (wymiary i pikieta na osi ulicy).

Wzdtuz ulicy po obydwu stronach wykona¢ chodnik szerokosci 2m czesciowo przylegajacy do parkingdw
i ulicy. Chodnik sytuacyjnie i wysokosciowo dostosowa¢ do budynkéw, wiaczen do istniejgcych nawierzchni
oraz projektowanej niwelety, przekrojéw charakterystycznych i rozwigzan sytuacyjnych.

Na pozostatych powierzchniach nie zabudowanych w szerokosci pasa drogowego urzadzi¢ trawniki.

Zakres projektu obejmuje réwniez przebudowe dojazddw i dojs¢ do posesji — szerokosci wjazdow dosto-
sowano do istniejacych szerokosci w przypadkach adaptowania czesci wjazdéw oraz szerokosci 3,5m w
przypadkach budowy nowych wjazdow.

Projektowany uktad drogowy przedstawiono na planie sytuacyjno-wysokosciowym w skali 1:500 (rysu-
nek 02A).

4.4 Spadki podiu zne i poprzeczne

Teren pasa drogowego jest ptaski. Ulica gruntowa jest cze$ciowo wyniesiona ponad poziom wjazdéw do
garazy co powoduje konieczno$¢ jej zaglebienia w celu uzyskania spadkéw poprzecznych na wjazdach skie-
rowanych do jezdni.

Na wysokosci ulicy skrzyzowania z ulicg Lukowska poziom ulicy wynosi 6,12m, na pozostatym pasie dro-
gowym zmieniajg sie w zakresie rzednych 6,12 — 6,70m, teren wznosi sie w kierunku ulicy Sulejkowskiej.

Uksztattowanie projektowanej ulicy wysokosciowo dostosowano do istniejgcych skrzyzowan, bram pose-
sji i terenu istniejgcego. Spadki podtuzne zmieniajg sie w granicach 0,3 — 0,8%. Spadek poprzeczny jezdni,
daszkowy 2%, spadki parkingbw w kierunku jezdni 2%, spadki chodnika do jezdni i parkingéw 2%, spadki
wjazddéw zmienne zachowujgce normatywne wartosci pochylen.

4.5 Wijazdy

Zaprojektowane wjazdy majg szerokos¢ dostosowang do istniejgcych bram i garazy, skosy 1:1 diugosci
1m. Na szerokosci chodnika wjazdy wysokosciowo dopasowa¢ do spadku podiuznego i poprzecznego
chodnikow.

Uktad wysokos$ciowy i sytuacyjny przedstawiono na rysunku nr DR_02A.

Wijazdy na potaczeniu z jezdnig wykonaé zgodnie z detalem konstrukcyjnym tgczac nawierzchnie wjaz-
doéw z betonowej kostki drogowej na styk z konstrukcjg $cieku ulicznego. Na diugosci wjazdéw przylegaja-
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cych do trawnikéw wjazdy odgraniczy¢ od trawnikoéw obrzezem trawnikowym 8x30cm uktadanym na tawie
betonowej prostej z betonu B-15, wykonanym w poziomie nawierzchni wjazdu. Trawniki przylegajace do
wjazddw wykonac w poziomie wjazdéw i obrzezy. Wjazdy na szerokosci chodnikéw wykonywac¢ bez elemen-
téw separacyjnych réznicujgc chodnik i wjazd kolorem kostki. Wjazdy na potaczeniu z granicg posesiji, gara-
zu lub bramy dowigzaé do istniejacych nawierzchni na styk, w przypadku braku nawierzchni zakonczy¢ zjazd
obrzezem trawnikowym na tawie betonowej prostej.

4.6 Chodniki

Chodniki wykona¢ szerokosci 2m ze spadkiem w kierunku jezdni i stanowisk postojowych. Chodnik do pi-
kietazu hm 0+42,25m obustronnie odsuniety od jezdni 5m. Na dtugosci kolejnych 30m lewostronny chodnik
.przetamaé” w kierunku jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym. Na dalszym odcinku do wjazdéw do garazy
na wysokosci dziatki ewidencyjnej nr 37 zachowa¢ 5m odsuniecie chodnika od jezdni.

W rejonie skrzyzowan z ulicami tukowska i Sulejowska nawierzchnie chodnikéw wykona¢ w nawigzaniu
do istniejacych chodnikéw lub terenu istniejgcego. Obszar skrzyzowania z ulicg Sulejkowska zgodnie z pro-
jektem zagospodarowania terenu pokry¢ nawierzchnig chodnikowa. Na kornicowym odcinku do ciggu pieszo-
jezdnego chodniki wykona¢ jako przylegajgce do jezdni szerokosci 2m.

W miejscach przejs¢ dla pieszych wykona¢ obnizenie kraweznikéw do linii kostki ,obramujacej” $ciek.

4.7 Parkingi

Ze wzgledu na liczne zaktady ustugowe przylegajgce do pasa drogowego ulicy Karczewskiej oraz istnie-
jace i przyszie potrzeby parkingowe zaprojektowano maksymalng liczbe stanowisk postojowych. Liczba
miejsc wynika z szerokosci pasa drogowego oraz opinii komunikacyjnej i zatwierdzonej organizacjg ruchu.
Zgodnie z przepisami stanowisk nie projektowano w bezposredniej bliskosci wjazdow, skrzyzowan i przejsé
dla pieszych.

tacznie zaprojektowano 39 prostopadtych stanowisk postojowych o wymiarach 2,5x5,5m.

Parkingi taczy¢ z krawedzig jezdni wyokrggleniami R1,5 — R3m.

4.8 Pieszojezdnia

Ze wzgledu na stan wlasnosciowy i wyrazne zawezenie pasa drogowego w koncowym odcinku ulicy za-
projektowano jezdnie przeznaczong do ruchu pojazdéw i pieszych. Nawierzchnie pieszojezdni wykona¢ z
betonowej kostki drogowej szeroko$ci 5,6m. Ulice zakonczy¢ placem do zawracania. Plac zaprojektowano
zgodnie z dostepnym terenem — o0 wymiarach 12x11,6m z wyokragleniem zatoméw jezdni tukiem R6.

5. ODWODNIENIE NAWIERZCHNI

Odprowadzenie wéd deszczowych z powierzchni utwardzonych odbywac sie bedzie za posrednictwem
sptywu powierzchniowego do scieku ulicznego, a nastepnie do wpustéw ulicznych i dalej do kanalizacji ogol-
nosptawnej zgodnie z opracowaniem zeszyt nr 3.

Sciek wykonaé zgodnie z planem sytuacyjnym, zagospodarowaniem terenu oraz rysunkiem detali kon-
strukcyjnych.

6. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

6.1 Podto ze projektowanych nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni i podbudowy zostata zaprojektowana w oparciu o warunki gruntowo-wodne,
przyjete zatozenia odnosnie ruchu samochodowego. Poszczegdlne grubosci nawierzchni ustalono na pod-
stawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r (Dz.U. nr 43),
oraz Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, ostateczna konstrukcja zostata zaprojek-
towana wedtug wytycznych Inwestora.

Nawierzchnie przewiduje sie odgranicza¢ kraweznikami betonowymi typu ulicznego 15x30x100 cm
wyniesionymi na wysokos¢ 12cm ponad jezdnie i utozonymi na tawie betonowej z oporem (beton B15),
zgodnie z rysunkiem detali konstrukcyjnych.

Przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy podtoze wyprofilowac i zagesci¢ zgodnie z wymo-
gami norm technicznych, zageszczenie gruntu rodzimego do wskaznika 1,0; dodatkowo pomiar wtérnego
modutu odksztatcenia minimum 100MPa.

Ze wzgledu na to ze w zakresie rob6t ziemnych i przygotowania podtoza nie przyjeto wymiany cato-
$ci nasypOw niekontrolowanych, w celu uzyskania wymaganej nosnosci konstrukcji drég jak rowniez odcie-
cia sie od gruntéw rodzimych zaprojektowano warstwe odcinajgca z pospotki grubosci 40cm.
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Projektant dopuszcza ewentualna zmiane grubosci warstwy odcinajacej polegajace na jej zmniej-
szeniu. Uzaleznione jest to od stanu i rodzaju gruntu po zdjeciu wierzchniej warstwy gruntu rodzimego oraz
mozliwosci uzyskania wymaganych parametréw nosnosci podtoza pod warstwy konstrukcyjne.

6.2 ULICA
Dla przyjetej klasy drogi (droga dojazdowa —obcigzenie ruchem KR1), oraz zgodnie z wymaganiami

Inwestora — patrz uzgodnienie konstrukcji zaprojektowano ponizsza konstrukcje nawierzchni ulicy:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 6cm

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm

- warstwa odcinajgca z pospétki gr. 40cm

- grunt rodzimy zageszczony do nosnosci wyrazonej wtornym modutem odksztatcenia E,

=100MPa

6.3 PIESZOJEZDNIA
- warstwa Scieralna z betonowej kostki drogowej gr. 8cm, koloru szarego uktadana na war-
stwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
- warstwa odcinajaca z pospétki gr. 40cm
- grunt rodzimy zageszczony do nosnosci wyrazonej E, =100MPa

6.4 PARKINGI
- warstwa Scieralna z betonowej kostki drogowej gr. 8cm, koloru szarego ukladana na war-
stwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm — linie podzialowe pomiedzy stanowi-
skami parkingowymi wykonac¢ z kostki koloru grafitowego
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
- warstwa odcinajgca z pospotki gr. 40cm
- grunt rodzimy zageszczony do nosnosci wyrazonej E, =100MPa

6.5 WJAZDY

- warstwa Scieralna z betonowej kostki drogowej gr. 8cm, koloru czerwonego ukladana na

warstwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

- warstwa odcinajgca z pospétki gr. 40cm

- grunt rodzimy zageszczony do nosnosci wyrazonej E, =100MPa
UWAGA:
Na planie pomiedzy wjazdami oznaczono powierzchnie opisane jako opaski, powierzchnie te wykonac o
konstrukcji identycznej jak wjazd, wyr6znic¢ je tylko kolorem kostki i wykonac je koloru szarego. Wyréznienie
to wykona¢ ze wzgledu na uwarunkowania podane w opinii komunikacyjnej Inzyniera Ruchu.

6.6 CHODNIKI

- warstwa scieralna z betonowej kostki drogowej gr. 8cm, koloru szarego uktadana na war-

stwie podsypki cementowo-piaskowej grubosci 3cm

- warstwa odcinajgca z materiatu niewysadzinowego tj. piasku lub pospétki gr. 10cm

- grunt rodzimy zageszczony do wskaznika 0,97; wtérny modut odksztatcenia 95MPa
UWAGA:
Na planie w miejscach w ktérych parkingi przylegaja do trawnikéw zaprojektowano opaski szerokosci 50cm
wykonac je o konstrukcji identycznej jak chodniki.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne ze wzgledu na wpisanie niwelety maksymalnie w teren istniejacy ograniczajg sie do wy-
konania koryta pod projektowane nawierzchni.

Teren rob6t jest plaski, rzedne projektowane dostosowane sg do terenu istniejgcego, tak wiec roboty
ziemne w zakresie rob6t drogowych obejmujg wykonanie koryta pod konstrukcje jezdni, pieszojezdni, placu
do zawracania, wjazdéw, parkingéw i chodnikéw. Roboty obliczono na podstawie przekrojéow poprzecznych i
wyznaczono na ilo$¢ okoto 2229m°.
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Podioze gruntowe przed uktadaniem warstw konstrukcyjnych musi charakteryzowaé sie wartosciami
wskaznika zageszczenia ls i wtdrnego modutu odksztatcenia E, wymaganego dla drég klasy dojazdowych i
lokalnych obcigzanych ruchem KR1. Wartosci wskaznikdw muszg spetnia¢ ponizszy warunek:

E, =100 MPai Is=1,0
8. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

ulica — 1200m?
pieszojezdnia — 230m?
chodniki — 770m?
wjazdy — 734m?
parkingi — 496m?
opaski na wjazdach — 50m?
opaski przy parkingach — 20m?
trawniki — 745m?

- $ciek uliczny — 420mb

Projektowat: Sprawdzit:
mgr inz. JACEK RZADKOWSKI inz. PRZEMYSLAW WIACEK
ABIT — Il = 7131 — 24/2000 MAZ/0396/POOD/06
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9. INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA NA BUDOWIE.

9.1 Wymagania ogdélne

Teren budowy lub robét powinien byé w miare potrzeby ogrodzony lub skutecznie zabezpieczony przed
osobami postronnymi. Wysokos$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢, co najmniej 1,5 m.

W ogrodzeniu placu budowy lub robét powinny by¢ wykonane oddzielne bramy dla ruchu pieszego oraz
pojazdéw mechanicznych i maszyn budowlanych.

Szerokos¢ ciggu pieszego jednokierunkowego powinna wynosié, co najmniej 0,75 m, a dwukierunkowego
1,20 m.

Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robét budowlanych nalezy wyznaczyé i oznakowac
miejsca postojowe na terenie budowy.

Szerokos$¢ drog komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢ dostosowana do uzywanych
srodkow transportowych.

Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie technicznym.

Nie wolno na nich sktadowa¢ materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotéw.

Drogi komunikacyjne dla wézkéw i taczek oraz pochylnie, po ktérych dokonuje sie recznego przenosze-
nia ciezaréw nie powinny mie¢ spadkoéw wiekszych niz 10%.

Przejscia i strefy niebezpieczne powinny by¢ oswietlone i oznakowane znakami ostrzegawczymi lub zna-
kami zakazu.

Przejscia o pochyleniu wiekszym niz 15% nalezy zaopatrzy¢ w listwy umocowane poprzecznie, w odste-
pach nie mniejszych niz 0,40 m lub schody o szerokosci nie mniejszej niz 0,75 m, zabezpieczone, co naj-
mniej z jednej strony balustrada.

Balustrada sktada sie z deski kraweznikowej o wysokosci 0,15 m i poreczy ochronnej umieszczonej na
wysokosci 1,10 m.

Wolng przestrzen pomiedzy deska kraweznikowa a porecza nalezy wypetni¢ w sposéb zabezpieczajacy
pracownikow przed upadkiem.

Strefa niebezpieczna, w ktorej istnieje zagrozenie spadania z wysokosci przedmiotéw, powinna by¢ ogro-
dzona balustradami i oznakowana w spos6b uniemozliwiajgcy dostep osobom postronnym.

Strefa ta nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej moga spadac przedmioty, lecz nie mniej niz
6,0 m.

Przejscia, przejazdy i stanowiska pracy w strefie niebezpiecznej powinny byé zabezpieczone daszkami
ochronnymi.

Daszki ochronne powinny znajdowac sie na wysokosci nie mniejszej niz 2,4 m nad terenem w najnizszym
miejscu i by¢ nachylone pod katem 450 w kierunku zrodta zagrozenia.

Pokrycie daszkéw powinno by¢ szczelne i odporne na przebicie przez spadajace przedmioty.

Uzywanie daszkéw ochronnych jako rusztowan lub miejsc sktadowania narzedzi, sprzetu, materiatow jest
zabronione.

Na terenie budowy powinny by¢ urzadzone i wydzielone pomieszczenie sanitarne.

Na terenie budowy powinny byé wyznaczone oznakowane, utwardzone i odwodnione miejsca do sktada-
nia materiatow i wyrobow.

Sktadowiska materiatéw, wyrobéw i urzadzen technicznych nalezy wykona¢ w sposéb wykluczajgcy moz-
liwosé wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie lub spadniecia sktadowanych wyrobdw i urzadzen.

Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0 m, a stosy materia-
tow workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysokosci nie przekraczajacej 10 warstw.

Odlegtos¢ stosow przy sktadowaniu materiatldw nie powinna by¢ mniejsza niz:

0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowan,

5,00 m - od statego stanowiska pracy.

Opieranie skladowanych materiatéw lub wyrobow o ptoty, stupy napowietrznych linii elektroenergetycz-
nych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub sciany obiektu budowlanego jest zabronione.

Wchodzenie i schodzenie ze stosu utworzonego ze skladowanych materiatow lub wyrobéw jest dopusz-
czalne przy uzyciu drabiny lub schodéw.

Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozaréw, ktéry powinien by¢
regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami producentow i przepisow
przeciwpozarowych.

llo$¢ i rozmieszczenie gasnic przenosnych powinno by¢ zgodne z wymaganiami przepiséw przeciwpoza-
rowych.

48



P = DDOD BRANZA DROGOWA 07/2007
PRACOWNIA PROJECTOWA ULICA KARCZEWSKA — PRAGA POLUDNIE

9.2 Roboty rozbiérkowe

Zakres prac mogacych stwarzaé niebezpieczenstwo utraty zycia lub zdrowia:

W odniesieniu do robét rozbiérkowych majg zastosowanie ogdlnie obowigzujace przepisy bezpieczen-
stwa i higieny pracy przy robotach budowlanych.

Szczegotowe warunki bezpieczenstwa przy robotach rozbiérkowych unormowane sa rozporzadzeniem
Ministra Odbudowy oraz Pracy i Opieki Spoteczne.

Rozporzadzenie normuje organizacje i tryb nadzoru nad robotami rozbiérkowymi oraz okresla szczegé6-
towe warunki bezpiecznego prowadzenia robét rozbiérkowych.

Podstawowe przepisy tego rozporzgdzenia przytoczono w skrocie ponizej:

a) Urzadzenia zabezpieczaj ace i ochronne:

Przejscia, pomosty i inne niebezpieczne miejsca powinny byé zabezpieczone odpowiednio umocowanymi
barierami, a pomosty zaopatrzone w listwy obrzezne. Znajdujace sie w poblizu miejsca rozbidrki budowle,
urzadzenia uzytecznosci publicznej, latarnie, stupy, przewody i rosliny powinny by¢ odpowiednio zabezpie-
czone.

b) Srodki zabezpieczaj ace pracownikéw i narz edzia:

Robotnicy zatrudnieni przy robotach rozbiérkowych powinni by¢ zaopatrzeni w odziez i urzadzenia ochronne,
jak hetmy, rekawice i okulary ochronne, a narzedzia reczne powinny by¢é mocno osadzone na zdrowych i
gtadkich trzonkach oraz stale utrzymywane w dobrym stanie.

Przed przystgpieniem do robét rozbidrkowych kierownik rob6t zobowigzany jest doktadnie poinformowac
robotnikdw o sposobie wykonywania robét i pouczy¢ ich o warunkach i przepisach bezpieczenstwa pracy.

c) Zapewnienie bezpiecze nstwa publicznego:

Wszystkie przejscia i przejazdy pozostajgce w zasiegu prowadzonych robét rozbiérkowych powinny by¢ w
sposob odpowiedni zabezpieczone. Przed przystgpieniem do robét rozbiérkowych wykonawcy majg obowig-
zek sprawdzenia, czy w ich zasiegu, w miejscach zagrozonych, nie ma oséb postronnych. Teren wokét pro-
wadzonych rozbiérek nalezy ogrodzic.

d) Rozbidrkar eczna:

Miejsca zrzucania gruzu powinny by¢ nalezycie zabezpieczone.

Sciste przestrzeganie warunkéw bezpieczenstwa pracy przy prowadzeniu robét rozbidrkowych jest absolut-
nie wskazane, gdyz najmniejsze nawet odstepstwo od nich prowadzi¢ moze do nieobliczalnych w skutkach
nieszczesliwych wypadkow.

9.3 Roboty ziemne
Zakres prac mogacych stwarzaé niebezpieczenstwo utraty zycia lub zdrowia:

a) Roboty budowlane zwi gzane z wymian g lub wzmocnieniem gruntow,

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robét ziemnych:

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu balustradami; brak
przykrycia wykopu),

- zasypanie pracownika w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia scian wykopu przed obsu-
nieciem sie; obcigzenie klina naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzacym z wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robot na placu budowy lub
w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie instalacji i urza-
dzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robot.
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Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:

- elektroenergetyczne,

- gazowe,

- telekomunikacyjne,

- cieptownicze,

- wodociggowe i kanalizacyjne,

powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci w jakiej mogg by¢
one wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robaot.

W czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiescié¢ napisy ostrzegaw-
cze.

W czasie wykonywania wykopow, w miejscach dostepnych dla os6b niezatrudnionych przy tych robotach,
nalezy wokot wykopow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w $wiatto
ostrzegawcze koloru czerwonegdo.

Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia moga by¢ wykonywane tylko
do gtebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o
szerokosci rownej gtebokosci wykopu.

Wykopy bez umocnien o gtebokosci wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wiekszej od 2,0 m mozna wykonywag, jezeli
pozwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja geologiczno — inzynierska.

Sktadowanie urobku, materiatéw i wyrobow jest zabronione:

- w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli sciany wykopu sg obudowane oraz jezeli
obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy,
- w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli sciany wykopu nie sg obudowane.

Ruch $rodkéw transportowych obok wykopdw powinien odbywac sie poza granicg klina naturalnego odtamu
gruntu.

W czasie wykonywania rob6t ziemnych nie powinno dopuszczac sie do tworzenia nawiséw gruntu.
Przebywanie osdb pomiedzy $ciang wykopu a koparka, nawet w czasie postoju jest zabronione.

Zaktadanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach pionowych i na giebokosci
powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia oséb klatkami ostonowymi lub obudowg prefabryko-
wana.

b) Inne elementy mog ace stawia € zagro zenie bezpiecze hAstwa i zdrowia ludzi:

- w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych nie zaznaczonych na mapie przewodow i instalacji, na-
lezy przerwac roboty do czasu ustalenia sposobu postepowania;

- 0 znalezieniu niewypatdw, obiektéw archeologicznych i innych ,obcych urzadzen” nalezy powiadomi¢
kierownika budowy;

- kazdorazowe rozpoczecie robdt w wykopie musi by¢ poprzedzone kontrolg skarp i zabezpieczen; w od-
legtosci 40cm od tras sieci podziemnych, wykopy nalezy wykonywac recznie.

9.4 Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegaj  ace niebezpiecze nstwom wynikaj acym z wykony-
wania robét budowlanych.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowiednio

kierownik budowy (kierownik rob6t) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkdow.

Nieprzestrzeganie przepiséw bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich zagrozen dla zy-
cia lub zdrowia pracownikéw.

a) przyczyny organizacyjne powstania wypadkow przy pracy:

« niewtasciwa ogdlna organizacja pracy

1) nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,

2) niewlasciwe polecenia przetozonych,

3) brak nadzoru,

4) brak instrukcji postugiwania sie czynnikiem materialnym,

5) tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bezpieczenstwa pracy,
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6) brak lub niewlasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii,
7) dopuszczenie do pracy cztowieka z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich,
- niewlasciwa organizacja stanowiska pracy,

1) niewlasciwe usytuowanie urzgdzen na stanowiskach pracy,

2) nieodpowiednie przejscia i dojscia,

3) brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor

b) przyczyny techniczne powstania wypadkéw przy pracy:

- niewlasciwy stan czynnika materialneqo:
1) wady konstrukcyjne czynnika materialnego bedace zrodiem zagrozenia,
2) niewlasciwa statecznos¢ czynnika materialnego,
3) brak lub niewlasciwe urzadzenia zabezpieczajgce,
4) brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobdr,
5) brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen,
6) niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw;
- niewlasciwe wykonanie czynnika materialnego:
1) zastosowanie materiatéw zastepczych,
2) niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych;
- wady materiatlowe czynnika materialnego:
1) ukryte wady materialowe czynnika materialnego;
- niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:
1) nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,
2) niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,
3) niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy,

dbac o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikéw przed wy-
padkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska
pracy,

dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego, a takze o spraw-
nos¢ srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robé6t na danym stanowisku pracy,
- wykazu prac szczegOdlnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegoélnej sprawnosci psychofizycznej,

Kierownik budowy powinien podjaé stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajacy pracownikdéw przed zagroze-
niami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw szkodliwych i ucigzliwych,

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikdéw gtéwnie przez stosowanie technologii,
materiatldw i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba kierujgca, pra-

cownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjecia dzialah w celu usuniecia tego

zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej oraz odziez
i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia
roboczego opracowang przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych $rodkéw po-
winny zapewnia¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagrozeniami (np. upadek z wysokosci,
uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowac¢ pracownikéw o sposobach postugiwania sie tymi srodkami.
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